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1 Aufgabenstellung

In der Ortslage Biesenthal soll westlich der L200 und stidlich der Plottkeallee das Amt Biesent-
hal-Barnim vergroBert, neue Wohneinheiten, ein Hotel, ein Bistro sowie ein Naturkostfachge-
schaft entstehen. Aufgrund dessen sollen die einzelnen Zufahrten (siehe Abbildung 1), der
Knoten L200/GartenstraBe/Plottkeallee, sowie der Knoten Plottkeallee/Bahnhofstrae auf die
Leistungsfahigkeit untersucht werden. Dafiir werden in dieser Untersuchung die resultieren-
den Verkehre aus den Neubauten bestimmt, um Riickschliisse auf die Leistungsfahigkeit des
angrenzenden StraBennetzes aufzuzeigen.

1.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb der Ortslage Biesenthal, im Landkreis Barnim. Das
Gebiet umfasst die ehemalige Wascherei bis zum Sydower FlieB, im Siiden bis zu dem Zu-
fahrtsbereich auf der Ridnitzer StraBe, sowie im ndrdlichen Bereich das Grundstiick der Amts-
verwaltung Biesenthal-Barnim. Das Gebiet liegt westlich der L200 und stidlich der Plottkeallee.
In ca. 2 km ostlicher Richtung liegt der Regionalbahnhof Biesenthal. Das Altstadtzentrum ist
fuBlaufig zu erreichen und bietet Einkaufsmdglichkeiten, Kitas, Schulen und Verwaltungsein-
richtungen. In die Innenstadt sowie in Richtung Riidnitz/ Bernau besteht beidseitig der L200
eine FuB- und Radwegeverbindung.

Geplant ist ein viergeschossiges Verwaltungsgebdaude mit einer Bruttogeschossflache von etwa
4.000 m?, mit teilweisen Publikumsverkehr, welches iber die nérdliche Zufahrt erreichbar ist
(siehe Abbildung 2). Dazu kommt eine Kombination aus einem Hotel-, Wohn und Einzelhan-
delsgebduden. Das dreigeschossige Gebdude mit einer Bruttogeschossflache von rund
3.000 m?, sieht fiir ein Naturkostfachgeschaft inkl. Bistro etwa 500 m?vor. Die restliche Flache
entfallt auf 90 Wohneinheiten und ein Hotel mit rund 60 Zimmern (Siehe Abbildung 2). Er-
reichbar wird dieser Teil (iber die stliche Zufahrt sein. Im siidlichen Teil des Plangebietes sind
90 Wohneinheiten geplant. In der folgenden Abbildung sind sowohl das Plangebiet als auch
die Zufahrten dargestellt sowie eine alternative Zufahrt (Abbildung 1).

Legende
D Plangebiet

m  Zufahrt

Alternativzufahrt

Jlangebiet Biesenthal

Google Earth

Abbildung 1: Untersuchungsraum
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Abbildung 2: Lageplan
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2 Analyse des Status quo

Als Grundlage fir die Verkehrsdaten im Status quo wurde am Donnerstag, den 10.11.2022,
eine videogestitzte Verkehrszahlung durchgefiihrt. In Abbildung 3 ist die Strombelastung am
Knoten L200/GartenstraBe/Plottkeallee dargestellt. Zu dieser Zeit lag die hdchste Belastung
am Knoten vor. Die Strombelastungen zur Friihspitze ist im Anhang beigefiigt. Die einfahren-
den Fahrzeuge aus der Rudolf-Breitscheid-StraBe wurden aus technischen Griinden nicht dar-
gestellt sind aber in der Berechnung mit enthalten.

K1 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

T LIsA

Status quo Nachmittagspitzenstunde

von\nach| 1 2| 4
1 35 1300
2 15 26
4 282 47
Plottkeallee
20 (Arm 4)
100 ¥329 £326
0 e
N w
L 83

Gartenstralle
(Arm 2)

2297 2335

Ridnitzer Chaussee
(Arm 1)

Abbildung 3: Verkehrsstiarken Spitzenstunde Nachmittag Status quo
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Fir die Knoten wurde nach erfolgter Zahlung eine Leitungsfahigkeitsbetrachtung gemaB des
»~Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen™ (HBS 2015) durchgefiihrt. Die
Qualitatsstufen (siehe Tabelle 1) des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanlagen sind wie folgt
definiert:
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Bei QSV ,A" und ,B" bilden sich keine Riickstauung, die Wartezeiten am Knoten sind
gering (mittlere Wartezeit: A < 10s; B < 20s).

Ab QSV ,,C" bestehen leichte Einschrankungen (mittlere Wartezeit: < 30s).

Bis einschlieBlich QSV ,,D" ist der Verkehrsablauf als tolerierbar einzuschatzen (mittlere
Wartezeit: < 45s).

Ab QSV ,E" ist der Verkehrszustand im Knoten nicht mehr stabil und es bilden sich
Staus, welche sich bei vorhandener Belastung nicht mehr abbauen - MaBnahmen
sind zu empfehlen (mittlere Wartezeit: > 45s).

Bei QSV ,F" liegt eine Uberlastung des Knotenpunktes vor. Die Verkehrsstirke liegt
Uber der Kapazitat des Knotenstroms. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Staus,
die sich erst auflésen, wenn die Verkehrsstarke im Laufe des Tages deutlich abnimmt
(mittlere Wartezeit: nicht abschatzbar — Verkehrsstarke héher, als die Kapazitat).

Mittlere Wartezeit [s] Beschreibung
<10 Sehr gut
<20 Gut
<30 Geringe Stauung
<45 Riickstauung mdglich
> 45 MaBnahmen empfehlenswert

- MaBnahmen dringend nétig

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs [1]
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K1 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Ospreeplan

Verkehr

LIsA

Bewertungsmethode . HBS 2015 K1 200/ Gartenstraief/Rudolf-Breitsct
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : SQ Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A @ VorfahrtsstraBe :
3
2 B v Vorfahrt gewahren! =
6
4 C @ VorfahrtsstraBe !
8
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(jh] [kac\]iEE/h] [Pk\,('\:fﬁi/h] “:(:Z;Zh] [)f] [F;/h] F:i Qsv
] A 1-4 2 294,0 299,0 1.800,0 | 1.770,0] 0,166| 1.476,0( 24| A
1-2 3 35,0 35,0 1.600,0 1.600,01 0,022 1.565,0| 23| A
5 B 2-1 4 15,0 15,0 443,0 4430 | 0,034| 4280 | 84| A
2—4 6 26,0 26,0 820,0 820,0 1 0,032 7940 | 45| A
4 c 42 7 47,0 47,0 884,0 884,0 | 0,053| 8370 (43| A
4-1 8 278,0 279,5 1.800,0 |[1.791,0{ 0,155| 1.513,0| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 41,0 41,0 621,0 621,0 | 0,066 5800 | 62 A
4 C - 7+8 325,0 326,5 1.800,0 [1.791,0{ 0,181] 1.466,0| 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

tW . Mittlere Wartezeit

Abbildung 4: Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 fiir den Knoten 1 im Sta-
tus Quo

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Knoten 1 liefern im Status quo die
Qualitatsstufe A (Morgenspitze und Abendspitze) damit ist die Leistungsfahigkeit im Status
Quo gegeben und es besteht keinen Handlungsbedarf (siehe Abbildung 4 und Anhang).

Knoten zwei wurde in zwei Teilknoten unterteilt. Teilknoten 1 ohne LSA und Teilknoten zwei
mit LSA (siehe Abbildung 5). Als Grundlage fiir den Status quo des zweiten Knoten, dienen
ebenfalls die Daten aus der Verkehrszahlung, die am 10.11.2022 durchgefiihrt wurde. In fol-
gender Abbildung ist die Strombelastung an den zwei Teilknoten BahnhofsstraBe/Bahnhof-
straBe/Plottkeallee dargestellt. Zu dieser Zeit lag die héchste Belastung am Knoten vor. Die
Strombelastungen zur Nachmittagsspitze sind im Anhang beigefigt.
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Abbildung 5: Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 fiir den Knoten 2 im Sta-

tus Quo
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Aufgrund der Aufteilung des zweiten zu untersuchenden Knoten, wurde dieser in zwei Teil-
knoten unterteilt. Teilknoten 1 ohne LSA und Teilknoten mit LSA. Fir den Teilknoten mit LSA
gelten folgende Qualitatsstufen (siehe Tabelle 2)
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Bei QSV ,A" und ,B" bilden sich keine Riickstauung, die Wartezeiten am Knoten sind
gering (mittlere Wartezeit: A < 20s; B < 35s).

Ab QSV ,,C" bestehen leichte Einschrankungen (mittlere Wartezeit: < 50s).

Bis einschlieBlich QSV ,,D" ist der Verkehrsablauf als tolerierbar einzuschatzen (mittlere
Wartezeit: < 70s).

Ab QSV ,E" ist der Verkehrszustand im Knoten nicht mehr stabil und es bilden sich
Staus > MaBnahmen sind zu empfehlen (mittlere Wartezeit: > 70s).

Bei QSV ,F" liegt eine Uberlastung des Knotenpunktes vor. Die Verkehrsstérke liegt
Uber der Kapazitat des Knotenstroms. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Staus,
die sich erst auflosen, wenn die Verkehrsstarke im Laufe des Tages deutlich abnimmt
(mittlere Wartezeit: nicht abschatzbar — Verkehrsstarke héher, als die Kapazitat).

Mittlere Wartezeit [s] Beschreibung
<20 Sehr gut
<35 Gut
<50 Geringe Stauung
<70 Riickstauung maglich
> 70 MaBnahmen empfehlenswert

- MaBnahmen dringend nétig

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs [1]

Die Bewertung eines Knotenpunktes erfolgt auf Basis der Festzeitsteuerung zur Spitzenstunde.
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K2 Bewertung Einmundung ohne LSA OSpreepIan

Verkehr
LisA
Bewertungsmethode - HBS 2015 K2 L200/Bateoirate
Knotenpunkt : K2 L200/Bahnhofstralle, TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung - SQ Mergenspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

Vorfahrisstrafie

2 A @ Vorfahrisstrafie -

3 B Vaorfahrt gewahren! .
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [th] [Pk:rP-EE..r‘h] [Pk\gf:E.-’h] [;:Z;L] [T] [FzF,{-‘h] E:’i Qsv
2-=1 2 279,0 280,5 1.800,0 1.791,0| 0,156 | 1.5120| 24| A
2 A 2-3 3 21,0 230 1.600,0 1.461,0| 0,014 | 1.4400( 25| A
3 5 3-2 4 45,0 46,0 400,0 400,0 | 0,115 3540 [ 102] B
3-1 6 146,0 145,5 8425 8450 [ 0173| 6990 | 52| A
] c 1-3 7 124,0 1240 9135 9135 [ 0136 7895 | 46| A
1-2 8 239,0 2430 1.800,0 1.770,0| 0,135[ 1.5310 24| A
Mischstréme
3 | B | - | 4+6 | 192,0 | 191,5 1.082,0 | 1.085,5| [J,‘IT?| 8935 | 40
Gesamt QSV| B

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
by - Mittlere W artezeit

Abbildung 6: Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 fiir den Knoten 2 Teil-
knoten 1 im Status Quo

MIV - SZP Morgen (TU=60) - SQ Morgenspitzenstunde

2t | psene | symbol | SOR) 10 | 18 |10 | ) | e | | i | | e | e | v | e | ooy [ || | g | G | Bemekns
2 | N\
1 ; o
2| 2 by
3 1 %
a| 0 | N |wer| 41| 42| 19 |o70| 00 | soo | vees | 1e32 | 13se | 23 | o[ v0a7] 20 | 2664 - |ozz2| 6| A
5 1 \ K42 | 41 | 42 [ 19 [0700( 285 4750 | 1,838 | 1959 1371 23 0,148| 1,816| 4,095 | 25,086 - 0,208] 3,549 A
Knotenpunktssummen: 585 2723
Gewichtete Mittelwerte: 0,215( 3,588
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1

Abbildung 7: Leistungsfihigkeitsnachweis nach HBS 2015 fiir den Satus quo Kno-
ten 2 Teilknoten 2

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen liefern im Status quo die Qualitatsstufe

B in der Morgenspitze, die Leistungsfahigkeit ist gegeben und es besteht kein Handlungsbe-
darf.
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3 Analyse des Planfalls

Fir die Analyse des Planfalls wurde aufgrund der geplanten Bebauung und der vorhandenen
Infrastruktur eine Unterteilung auf die drei Zufahrten vorgenommen (siehe Abbildung 1). Da-
bei wurden die, durch das Vorhaben neu entstehenden, Verkehre jeweils in die zwei Knoten
sowie in die anderen Zufahrten inkludiert. Die Morgenspitze der Knoten liegt zwischen 6:45-
7:45 bzw. 7:15-8:15 Uhr, die Nachmittagsspitze zwischen 15:45-16:45 bzw. 15:30-16:30 Uhr.
Zur sicheren Abschatzung wurde fiir die Berechnungen jeweils der Worst Case angenommen.

3.1 Anzahl der Wege pro Tag, nordliche Zufahrt

Die nordliche Zufahrt fiihrt zum neuen Verwaltungsgebaude mit rund 60 Mitarbeitenden und
mit Kundenverkehr. Die berechnete Verkehrserzeugung beinhaltet sowohl die Mitarbeitenden,
Kundenverkehr als auch den Wirtschaftsverkehr.

Die aus der Neubebauung resultierenden neu induzierten Verkehre des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV-Fahrten) und des Wirtschaftsverkehrs sind in Tabelle 3 dargestellt.

Fahrten Tag Morgenspitze Nachmittagsspitze Quelle
MIV-Gesamt 474 30 66 [2][3]
Lkw-Gesamt 6 1 1 [2][3]

Tabelle 3: Fahrten pro Tag und Spitzenstunde

Fir die Wegeberechnung der Beschaftigten wurde das Planungstool ,VerBau®™ von Dr. Ing
Bosserhoff (vgl. [2]) und SrV 2018 (vgl. [3]) verwendet. Anhand der Daten aus dem SrV 2018
wurde der MIV-Anteil der Beschéftigten sowie des Kundenverkehres mit rund 72% angenom-
men. Dabei gilt ein Besetzungsgrad von 1,1 Personen pro Pkw. Fir die Morgenstunde wurde
der Kundenverkehr nicht beriicksichtigt, da das Amt zu dieser Zeit noch geschlossen ist. Fiir
den Kundenverkehr zur Nachmittagsspitze, wurde eine gleichbleibende Verteilung tiber 9 Stun-
den angenommen.

3.2 Anzahl der Wege pro Tag, ostliche Zufahrt

Uber die éstliche Zufahrt wird das Hotel, die Einkaufsméglichkeit sowie das Bistro erreicht.

MIV-Gesamt 591 64 71 [2][3]

Lkw-Gesamt 17 2 2 [2](3]
Tabelle 4: Fahrten pro Tag und Spitzenstunde

Fir die Beschaftigten, Kunden und den Wirtschaftsverkehr des Bistros, Hotels und der Ein-
kaufsmdglichkeit wurde ebenfalls die Wegeberechnung (ber das Planungstool ,VerBau" von
Dr. Ing Bosserhoff verwendet. Dabei wurden die identischen Werte wie in 3.1 verwendet.
Wobei in diesem Fall der Kundenverkehr in der Morgenspitze mit einbezogen wurde.
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3.3 Anzahl der Wege pro Tag, siidostliche Zufahrt

Die stidostliche Zufahrt fihrt zu den geplanten Wohneinheiten.

Fahrten LET Morgenspitze Nachmittagsspitze Quelle
MIV-Gesamt 306 58 56 [2][3]
Lkw-Gesamt 17 1 2 [2][3]

Tabelle 5: Fahrten pro Tag und Spitzenstunde

Fir die Wegeberechnung der Einwohner, der Besucher sowie der Lkw-Fahrten wurde ebenfalls
das Planungstool ,VerBau" von Dr. Ing Bosserhoff (vgl. [2]) und SrV 2018 (vgl. [3]) verwendet.

Fiir die geplanten 90 Wohneinheiten werden 2,5 Einwohner pro Wohnung angenommen. Uber
die Ausgange pro Tag (2,8) und den Besetzungsgrad der Pkw (1,5 Personen pro Pkw) konnte
die Gesamtheit der Einwohnerfahrten pro Tag ermittelt werden. Hierbei betragt der MIV-Anteil
66,8 %. Der Anteil der Besuchsfahrten liegt bei 15 % bei einem Besetzungsgrad von 1,75
Besucher pro Kfz. Anhand der stiindlichen Anteile der Fahrten zur Arbeit (29,2 %) und den
restlichen Wegen (9 %) wurden die Fahrten fiir die Morgenspitzenstunde berechnet. Mittels
entsprechender Werte ebenfalls fiir die Nachmittagsspitzenstunde.

3.4 Verteilung der neu induzierten Verkehre auf das Un-
tersuchungsgebiet

Wie bereits in Kapitel 3 beschrieben, wurden die Verkehre auf die einzelnen Zufahrten verteilt.
Die Verkehrsverteilung der neu induzierten Verkehre ist in den folgenden Abbildungen darge-
stellt. Dabei wurde fiir alle entstehenden Verkehre dieselbe Aufteilung verwendet.

Legende
D Plangebiet

= Zufahrt

Alternativzufahrt

Jlangebiet Biesenthal

Abbildung 8: Verkehrsverteilung fiir das neue Amt Bisenthal-Barnim (Beschiftig-
ten-, Kunden- und Wirtschaftsverkehr)
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Legende
D Plangebiet

mm  Zufahrt

Alternativzufahrt

JPlapgebiet Biesenthal
S0 0
N
¥ ~n-b7
£ /0

Abbildung 9: Verkehrsverteilung fiir das Bistro, Hotel und Einkaufen. (Beschaftig-
ten-, Kunden- und Wirtschaftsverkehr)

Legende
D Plangebiet

= Zufahrt

Alternativzufahrt

Abbildung 10: Verkehrsverteilung der Wohneinheiten. (Einwohner-, Besucher- und
Wirtschaftsverkehr)

Fir die Prognose der zukiinftig am Knoten zu erwartenden Verkehrsmengen werden nun die
zu erwartenden Neuverkehre zum ermittelten Bestandsverkehr hinzugefiigt.

In den folgenden Abbildungen ist die zu erwartende Verkehrsbelastung zur Nachmittagsspitze
an den zwei Knoten L200/GartenstraBe/Plottkeallee (K1) und Plottkeallee/BahnhofstraBe (K2)
dargestellt. Hinzukommen die drei Abbildungen fir die Zufahrten.
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Abbildung 11: Strombelastungsplan K1 Nachmittagsspitze
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K2 Strombelastungsplan )spreepjaknh
erkehr
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Planfall Nachmittagspitze
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Abbildung 12: Strombelastungsplan K2 Nachmittagsspitze

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de 14



http://www.spv-berlin.de/

Ospreeplan

Verkehrliche Untersuchung fiir Gewerbepark Oberkramer Verkehr

Verkehr

l Nordliche Zufahrt Strombelastungsplan Ospreeplan

LisA

Nachmittagspitze

von\nach| 1 | 2 | 3
1 11 (337
2 23 23
3 335| 12

20
100
300

347

Eﬂlt[rjrtnu‘f?”ee Plottkeallee

(Arm 3)

I 360

Zufahrt Amt Biesenthal-Barmim
(Arm 2)

Abbildung 13: Strombelastungsplan nordliche Zufahrt Nachmittagsspitze
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Verkehr

l Ostliche Zufahrt Strombelastungsplan Ospreeplan

LISA

Planfall Nachmittagspitze L200
(Arm 1)
von\1nach 1 3(255 234 $389 Y347
2 313 7 ..l" l" ..l
3 34| 9 0 ™
< [{o] < <
N [ [SeIENep]

20
100
300

- 24
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und Bistro w B 34 ==mmm
(Arm 3) o 9

2374 1320

L200
(Arm 2)

Abbildung 14: Strombelastungsplan dstliche Zufahrt Nachmittagsspitze
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Sudostliche Zufahrt Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

Planfall Nachmittagsspitze

L200
(Arm 1)
von\nach| 1 | 2 | 3 Y398 Y315
1 374| 24 . ' .
2 308 24
3 716 NS P

Zufahrt Wohnen
(Arm 3)

13 $48
n

N
~

Yy

2 380 2 332

80¢€

N
~

L200
(Arm 2)

Abbildung 15: Strombelastungsplan siidostliche Zufahrt Nachmittagsspitze

3.5 Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Knotenpunkte
und Zufahrten

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung fiir den Prognosefall ergab fiir beide Knoten sowie fiir die
die drei Zufahrten, dass die Leistungsfahigkeit gegeben ist und kein Handlungsbedarf bei der
prognostizierten Verkehrsstarke besteht.
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Bewertung noérdliche Zufahrt onne LSA Ospreeplan
" Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Zufahrt 3 Verwaltung
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts \\
Belastung : Nachmittagspitze @
1 T‘i ilL 33—
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom &
1 A <<>> VorfahrtsstraBe i
2 B v Vorfahrt gewéhren! z
3 C <<> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FzC}h] [kac\‘/P—EE/h] [Pk\f/i/h] [F(;;Zh] [)f] [Fszh] FZ‘I] Qsv
1 A 1-3 2 3330 334,5 1.800,0 1.791,0( 0,186| 1.4580] 25| A
1-2 3 11,0 11,0 1.600,0 1.600,0| 0,007] 1.589,0] 23| A
) 8 2-1 4 23,0 23,0 438,5 4385 | 0,052| 4155 [ 87| A
2-3 6 23,0 23,0 793,5 7935 | 0,029 7705 | 47| A
3 c 32 7 12,0 12,5 869,0 834,0 | 0,014 8220 | 44| A
3-1 8 3290 3340 1.800,0 1.773,5| 0,186| 1.4445] 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 46,0 46,0 568,0 5680 | 0,081| 5220 | 69| A
3 C - 7+8 341,0 346,5 1.800,0 1.771,5| 0,193| 1.430,5| 25| A
Gesamt QSV| A

PE : Pkw-Einheiten

g : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Abbildung 16: Leistungsfahigkeitsnachwei3 nach HBS 2015 nérdliche Zufahrt
Prognosefall
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Bewertung sudéstliche Zufahrt ohne LSA GS[}rEreplan

verkehr

Lo
Bewertungsmethode : HBS 2015 T
Knotenpunkt C TE 1 (Einmidndung) *
Lage des Knotenpunktes - Inneromns |
Belastung - Machmittagsspitze
ﬂ
Armn | Zufahrt Vorfahrisregelung Verkehrsstrom o
1 A @ Vorfahrtsstrafe — E’-‘:
. o
2 C @ Vorfahrisstrae ; F
3 g |/ vorfanrt gewanrent - |
Arm | Zufahrt| Strom Verkehrsstrom [Fz?"h] [Pk:F_ith] [Pk'f'iEE."h] [é:.;] [}f] [FzR-“h] t[-: asv
: A 1—-2 2 368,0 3730 1.800,0 1.7750( 0207 1.4070( 26| A
1—3 3 240 245 1.600,0 1.367.0( 0015) 1.5430( 23] A
3 : 3=1 4 7.0 7.5 4135 386,0 | 0,018) 3790 | 95| A
3=2 (i 6,0 6,0 754,0 7540 |0008| 7480 (48| A
5 c 2—3 7 240 245 8225 8055 | 0030 7E15 (48] A
2—1 ] 304,0 306,0 1.800,0 17875 0170) 1.483 5[ 24| A
Mischstrome
3 B - 4+h 130 13,5 5150 5000 | 0026 4370 |74 A
2 C - T+8 328,0 330,5 18000 | 1.7855| 0184 1.4575| 25| A
Gesamt O5V| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
¥ o Auslastungsgrad
R : Kapazititsresene

lW - Mittlere Wartezeit

Abbildung 17: LeistungsfahigkeitsnachweiB3 nach HBS 2015 siidostliche Zufahrt
Prognosefall

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de 19



http://www.spv-berlin.de/

Ospreeplan

Verkehrliche Untersuchung fiir Gewerbepark Oberkrdmer Verkehr

Bewertung Ostliche Zufahrt ohne LSA Ospreepvlgkgr
Bewertungsmethode : HBS 2015 it 2 Erpelhandel
Knotenpunkt : TK 1 (EinmiUndung) i
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Nachmittagspitze o
ﬂ
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @
1 A <>> VorfahrtsstraBe j = n N
7 @
2 C <<> VorfahrtsstraBe . F
3 B v Vorfahrt gewahren! = T
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?vP—EE/h] [Pk\,('\:aji/h] [Fcz;zh] [)f] [sz}h] E’V] Qsv
1 A 1-2 2 359,0 364,0 1.800,0 1.775,0] 0,202] 1.416,0( 25 A
1-3 3 24,0 24,0 1.600,0 1.600,0] 0,015] 1.576,0( 2,3 A
3 8 31 4 34,0 34,5 436,5 430,0 | 0,079| 3960 [ 91| A
3-2 6 9,0 9,0 762,5 762,5 |1 0,012 7535 | 48| A
5 c 2-3 7 7.0 75 831,0 776,0 | 0,009 7690 | 47| A
21 8 309,0 310,5 1.800,0 1.791,01 0,173] 1.482,0( 24| A
Mischstréme
3 B - 4+6 43,0 43,5 4780 472,5 | 0,091 4295 | 84| A
2 C - 7+8 316,0 3180 1.800,0 |1.789,5[0177| 1.4735| 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Abbildung 18: Leistungsfiahigkeitsnachwei3 nach HBS 2015 6stliche Zufahrt Prog-
nosefall
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K2 Bewertung Einmindung ohne LSA )spreeplan
Verkehr
LIsA
Bewertungsmethode : HBS 2015 K2 L200/Babricfeirate
Knotenpunkt : K2 L200/Bahnhofstrafte, TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_Nachmittagspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ VorfahrtsstraBe
8
2 A <<>> VorfahrtsstraBe h
4
3 B v Vorfahrt gewahren! -
6
q qre Cre Cez X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h]| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Fzhl | 14 | (bl | [s) Qsv
5 A 2-1 2 360,0 396,0 1.800,0 1.6365) 0,220 1.2765) 28| A
2—-3 3 28,0 31,0 1.600,0 1.4545) 0,019 1.4265) 25| A
3 B 3-2 4 65,0 71,5 290,5 2640 | 0,246| 1990 |181| B
3-1 6 192,0 211,0 759,5 6905 (0278 4985 | 72| A
1 c 1=3 7 175.0 192,5 826,5 7515 | 0233| 5765 | 62| A
1=2 8 250,0 275,0 1.800,0 1.6365) 0,153 1.3865| 26 | A
Mischstréme
3 | B \ - | 4+6 \257,0\ 282,5 932,5 | 848,5 |0,303| 591,5 \ 61] A
GesamtQSV| B

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C : Kapazitat

X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

ty : Mittlere Wartezeit

Abbildung 19: Leistungsfiahigkeitsnachwei3 nach HBS 2015 6stliche Zufahrt Prog-
nosefall Knoten 2- TK1
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Verkehrliche Untersuchung fiir Gewerbepark Oberkrdmer
g p pVerkehf
- usA
MIV - SZP Nachmittag (TU=60) - PF_Nachmittagspitze
] |t fa q m ts s C nc MNee | Nws | Nusss|  Le LK | Nuses>nx tw | QSV
Zuf| Fstr.Nr.| Symbal [ SGR * Bemerkun|
y Is] | [s] | [s] | [ |IKfz/h]| [Kfz/U] | [s/Kf2]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/Ul | [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] | [m] | [m] [ s | [ 9
2 |\
1
1 N
2| 2 by
3 1 .‘f
4 1 '\ k41| 41| 42| 19 |0700| 315 | 5250 | 1,800 | 2000 | 1400 | 23 |o0,164| 2,033| 4444 | 26,664 - 0,225| 3627| A
5 1 \ K42| 41| 42 18 |0700( 388 6467 | 1,800 | 2000 | 1400 23 0,219 2,626| 5367 | 32,202 - 0277 3912] A
Knotenpunktssummen: 703 2800
Gewichtete Mittelwerte: 0254 3784
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgadngerverkehr - SZP Nachmittag (TU=60)
|t | be e | ts2 | twa el | twomar
Zuf| Querung | SGR Typ Progressiv i8] sl 15l ] sl QsV | Bemerkung
5 | 1(5), 2(5) | F41, F42 | Geteilte Furt - 50 | 0,000 [ 50 | Q000 | 50,000( C
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifer-Nummer H
Symbol Fahrstreifer-Symbol H
SGR Signalgruppe H
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
g Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nae Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
MNus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nuses Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tibers chritten wird [Kfz]
, Erforderliche Stauraumlsnge [m]
LK Léange des kurzen Aufstellstreifens [m]
MNus s5>ne Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
X Auslastungsgrad H
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
Progressiv  Progressiv H
tsq Sperrzeit 1 [s]
b 1, tnsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 Is]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2. Inzel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
B mae Max_ Wartezeit [s]

Abbildung 20: LeistungsfahigkeitsnachweiB3 nach HBS 2015 ostliche Zufahrt Prog-
nosefall Knoten 2- TK2
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K1 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Ospreep\[e@kg[
Bewertungsmethode : HBS 2015 K1 1200/ GartenstraBe/Rudof-Bretsct
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) }

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_Nachmittagspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A @ VorfahrtsstraBe E
3
2 B V Vorfahrt gewahren! =
6
4 C @ VorfahrtsstraBe !
8
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm;h} [kac‘l[P_EE/h] [Pk\(f\:ﬁli/h} [Fcz;zh] [)f] [Fzrjh] F:i Qsv
1 A 1-4 2 3320 3385 1.800,0 1.764,5( 0,188 1.4325| 25 A
1-2 3 44,0 44,0 1.600,0 [ 1.600,0]0,028] 1.556,0( 23| A
5 8 21 4 26,0 26,0 391,5 391,5 | 0,066 3655 |98 A
2—-4 6 43,0 43,0 778,5 7785 | 0,055 7355 |49 A
4 c 4-2 7 59,0 59,0 8380 838,0 | 0,070 7790 |46 A
4 -1 8 298,0 3000 1.800,0 1.787,5( 0,167 1.4895| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 69,0 69,0 570,0 570,0 | 0,121 501,0 | 7.2 A
4 C - 7+8 357,0 359,0 1.800,0 1.789,5[ 0,199 1.4325| 2,5 A
Gesamt QSV| A

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

tW . Mittlere Wartezeit

Abbildung 21: Leistungsfahigkeitsnachweif3 nach HBS 2015 ostliche Zufahrt Prog-
nosefall Knoten 1

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung anhand der ermittelten und prognostizierten Daten l&sst
kein Hinweis darauf zu, dass an einem der untersuchten Knoten oder Zufahrten ein Hand-
lungsbedarf besteht. Die ermittelten Qualitdtsstufen gema dem ,Handbuch fir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen®™ (HBS 2015) ergeben Qualitatsstufen zwischen A und B und
kdnnen mit ,Sehr gut" und ,,Gut™ beschrieben werden.

Leistungsfahigkeitsuntersuchung aller Knotenpunkte und Zufahrten zu den Spitzenstunden
sind im Anhang beigefiigt.
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4 Zusammenfassung und Bewertung

Innerhalb der Ortslage Biesenthal sollen neue Wohneinheiten, ein Hotel, Einzelhandel, ein
Bistro sowie ein Verwaltungsgebaude neu gebaut werden. In diesem Zusammenhang wurde
nach einer videogestitzten Verkehrserhebung zunachst eine Verkehrserzeugungsberechnung
mit anschlieBender Verkehrsverteilung auf das umliegende StraBennetz durchgefihrt. An-
schlieBend wurde eine Leistungsbetrachtung gemaB HBS2015 der umliegenden Knoten durch-
gefihrt.

Das Verwaltungsgebaude soll Platz fiir 60 Mitarbeitende bieten und ist tber die nordlich gele-
gene Zufahrt zuganglich. Fir dieses Gebiet werden rund 475 zusatzliche Fahrten pro Tag
prognostiziert. Davon entfallen 30 auf die Morgenspitze und 66 auf die Nachmittagsspitze.
Hinzu kommen 6 Lkw-Fahrten pro Tag.

Dariiber hinaus ist auf dem Gelénde eine Verkaufsflache inkl. eines Bistros von 500 m? und
ein Hotel mit insgesamt 60 Zimmern vorgesehen. Die Zufahrt hierfiir soll im &stlichen Bereich
liegen. Die Ansiedlung induziert einen Neuverkehr von ca. 600 Fahrten pro Tag. Dieser verteilt
sich auf 64 zusatzliche Fahrten zur Morgenspitze und 71 Fahrten pro Tag fiir die Nachmittags-
spitze.

Fiir die 90 Wohneinheiten, die iber die slidostliche Zufahrt zu erreichen sind, werden rund
300 Fahrten pro Tag prognostiziert. Davon entfallen 58 auf die Morgenspitze und 56 auf die
Nachmittagsspitze. Zusatzlich entsteht ein méglicher Lkw-Verkehr (Lieferung und Entsorgung)
von 17 Fahrten pro Tag.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung zeigt, dass eine vertragliche Einspeisung der neu induzier-
ten Verkehre problemlos méglich ist. Es sind keine Uberlastungen der bestehenden Knoten-
punkte und Zufahrten zu erwarten. Somit entsteht keine signifikante Verschlechterung der
Verkehrsbelastung im umliegenden Gebiet. Eine Leistungsfahigkeit ist damit nachgewiesen.
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6 Anhang
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